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Amerikkalaista talousnikokulmaa liikenteen paistoihin

HARRINGTON, WINSTON & VIRGINIA McCON-
NELL (2007; toim.). Controlling automobile air pol-
lution. 550 s. Ashgate, Burlington.

Maantieliikenteen pidstojd taloustieteellisesti ja yhteis-
kunnallisesti kisittelevissa kirjassa amerikkalainen ajat-
telutapa nikyy selviésti. Kokoomateos siséltdd 26 liiken-
nepddstoihin liittyvéd artikkelia, jotka on jaoteltu neljdidn
osaan. Ensimmdiseen osaan on koottu liikkennepaistoon-

gelman mittasuhteita késittelevit artikkelit, toinen kisit-
telee ilman laatuun vaikuttavia pddstojd, kolmas kasvi-
huonepiistdjd ja neljds muita ajoneuvoliikenteen aiheut-
tamia ongelmia, kuten onnettomuuksia, ruuhkia ja me-
lua.

Ympiristotaloustiedettd edustava teos kuuluu kustan-
tajan talous- ja yhteiskuntapainotteiseen sarjaan, joskin
myos yksilon kédyttdytymistd ja valintoja pohditaan. Tek-
ninen tieto esimerkiksi pdéstdjen syntymekanismeista ja
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niiden védhentdmisestd moottorin palamistapahtumassa
tai pakokaasunpuhdistusjirjestelmissid sivuutetaan.

Toimittajien laatima johdanto-osa teoksen alussa tii-
vistdd ansiokkaasti kaikkien artikkelien ydinkohdat ja
tarkeimmaét havainnot. Johdannon alaotsikointi noudat-
taa koko teoksen aihealueiden jakoa. Liséksi sen lopussa
on yhteenveto loppupiitelmineen. Johdanto-osaan on lii-
tetty havaintoja myos muista aihepiirid késittelevistd ar-
tikkeleista. Niistd on laadittu erillinen 1dhdeluettelo joh-
dannon loppuun.

Teoksen artikkelien ikd vaihtelee. Vanhimmat ovat
vuosilta 1982 ja 1983, kun taas uusimmat on kirjoitettu
vuosina 2005 ja 2007. Vanhimmat eivit tarjoa kovin rele-
vantteja ohjeita padstdongelmien vahentdmiseksi, mutta
antavat hyvin historiallisen perspektiivin siihen, miten
asiat on aikanaan nihty ja miten ndkokulmat ja painotuk-
set ovat vuosien kuluessa muuttuneet. Lukijan kannalta
on hieman hankalaa, ettd artikkelien julkaisuvuodet on
merkitty ainoastaan siséllysluetteloon. Kirjoitusvuoden
olisi hyvi olla niakyvissd my0s artikkelin yhteydessd, jot-
ta lukija osaisi suhtautua siséltodn oikealla tavalla.

Kirjan painoasu ei ole kaikilta osin virheeton: joillakin
sivuilla kirjaimista nidkyy lievét varjot niiden sivussa.
Myd6s muutamat graafit ovat painojéljeltddn niin huonoja,
ettd osa informaatiosta jdd saamatta.

Joissakin artikkeleissa syvillinen taloustieteellinen
nikokulma ja erityisesti verotusmenetelmien yksityis-
kohtiin pureutuva tarkastelutapa on niin vahva, ettd muita
tieteenaloja edustavien lukijoiden voi olla vaikea sisiis-
tdd niiden sanomaa. Teoksen nimi antaakin sen sisdllostd
osittain védridn kuvan: harvassa artikkelissa esitelldidn
pédstojen vihentdmisen mahdollisuuksia. Sen sijaan
tekstit kisittelevit taloustieteellisid teorioita, joiden so-
veltamiskohteena ja sivujuonteena pakokaasupddstot
esiintyvit.

Talouden ndkokulman painottaminen paljastaa kirjan
yhdysvaltalaisen alkuperin. Kuluttajien mieltymyksii ja
heidédn valintojensa perusteita esiteltdessd korostetaan
ansiotason vaikutusta. Kuluttajien tyypittely tulotason
mukaan — “jos ansaitset tdmén verran, olet tillainen” —
tuntuu jossain madrin yksipuoliselta tavalta hahmottaa
kuluttajien kayttdytymista.

My®és kuluttajan yleisid oikeuksia seké erityisesti oi-
keuksia halpaan ajoneuvon kiyttoon pidetddn térkeind,
miki ei kaikilta osin sovellu eurooppalaiseen tapaan ld-
hestyd liikenteen ongelmia. Liikenteen verotusta késitte-
levissd artikkeleissa etsitddn pddstojd vihentdvid ja “po-
liittisesti hyvéksyttivissd olevia” veromalleja ja padddy-
tddn pitkéllisten tarkastelujen jdlkeen ehdotuksiin, jotka
ovat olleet Euroopassa kéytdntdind jo pitkdan.

Yksittédisten kuluttajien liikkkumiseen liittyvien valin-
toja pohdittaessa kéytetdin myos psykologista nidkokul-
maa. Artikkelit kuluttajiin vaikuttamisesta eivit kuiten-
kaan perdd autonkdyttdjiltd vastuuntuntoa ja ympéristod
sddstdvid valintoja, vaan perustuvat tyypillisesti ajatuk-
seen, ettd ympdriston kannalta paremmat ratkaisut tulisi
tehdé taloudellisesti houkuttelevammiksi. Téssé ei sindn-
sd ole mitddn pahaa, mutta ympiristotavoitteisiin padse-
miseksi kuluttajien toimintaan ja valintoihin pitdisi mie-
lesténi tarvittaessa vaikuttaa lainsdddéannolla.

Amerikkalainen nurkkakuntaisuus ja toisaalta myos
jonkinasteinen matemaattinen epatdsmallisyys paljastuu
siitd, ettd esimerkiksi bensiinin hintakehitystd selostet-
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taessa puhutaan pelkidstddn dollareista, ilmoittamatta
mité tilavuusyksikkod kohti hinta on ilmoitettu. Yhdys-
valtain oloja tunteva voi asiayhteydesti padtelld, ettd ky-
seessd on hinta gallonaa (3,785 litraa) kohti, mutta asiaa
ei erikseen aina mainita. Yhdysvaltain autoilukulttuurin
heikosti tunteva lukija voi saada liikennepiéstojen ongel-
makentéstd vadrddn késityksen, jos kuvittelee kirjan tie-
tojen olevan suoraan sovellettavissa Eurooppaan.

Kasvihuonekaasuja kisittelevd osio rajoittuu ldhes
pelkistddn Yhdysvalloissa vuodesta 1978 alkaen kiyte-
tyn henkild- ja pakettiautojen valmistajia sitovan poltto-
aineenkulutuslainsdddiannon (ns. CAFE-sddnnosto) tar-
kasteluun. Auton polttoaineenkulutus on toki merkittavi
kasvihuoneilmioon vaikuttava seikka, koska hiilidioksi-
dipddstojen mddrd on suoraan verrannollinen siihen.
Huomion arvoista kuitenkin on, ettd jokainen artikkeli
sivuuttaa pyrkimykset vihentdi liikennoinnin ja polttoai-
neiden tarvetta. Myos ajotavan ja polttoaineenkulutuksen
vilinen merkittdvi yhteys sekd mahdollisuudet vihentdd
liikkennoinnin tarvetta esimerkiksi joukkoliikenteen ja
kaavoituksen keinoin jddvit huomiotta.

Henkil6autojen polttoaineenkulutukseen liittyvin
lainsdddannon vaikutukset ovat tutkimisen arvoinen asia.
Laaja-alainen kasvihuonekaasut-otsikko johtaa kuitenkin
hieman harhaan, koska sen alla késitelldéin kdytdnnossd
vain yhtd kasvihuonekaasua, hiilidioksidia, ja sitdkin
vain kulutuslainsdddannon niakokulmasta.

CAFE-sddnnostod kasittelevit artikkelit pohtivat sen
vaikutuksia taloudelliselta, sosiaaliselta ja psykologiselta
kannalta. Monet artikkeleista pyrkivit osoittamaan, ettd
Yhdysvaltain liikennepolttoaineiden kéyttod olisi vihen-
netty tehokkaammin ja taloudellisemmin esimerkiksi
polttoaineveroa nostamalla sen sijaan, ettd kunkin auton-
valmistajan myymien autojen kulutuskeskiarvolle on
asetettu vaatimuksia. Eurooppalaiseen korkeaan polttoai-
neverotukseen tottunutta tdmai ei erityisesti ylldtd. Erityi-
sen kriittisesti CAFE-sddnnostoon suhtautuu kirjoittaja,
jonka tutkimuksen on rahoittanut suurin amerikkalainen
autonvalmistaja General Motors.

CAFE-lainsddddnnolld on ollut varjopuolensakin. Esi-
merkiksi pyrkimykset taloudellisten autojen myynnin li-
sddmiseksi ovat saattaneet saada kuluttajat ostamaan
kaksi pientd autoa yhden asemesta, jolloin ajokilometrit
ja polttoaineen kdytto ovat lisddntyneet. Huomion arvoi-
nen on myds niin sanottu rebound-ilmi6: kun auto on
entisti taloudellisempi, eli kilometrikustannus on alhai-
sempi, silld ajetaan aikaisempaa enemméin. Rebound-
ilmion katsotaan vesittdneen noin 20 prosenttia autojen
taloudellistumisen aikaansaamasta polttoaineen sdéstos-
té.

Liikenteen muihin haittoihin painottuvat kaksi artik-
kelia sisiltidvit myos eurooppalaista ndkokulmaa. Toinen
niistd késittelee Brysselin kaupungin liikenneruuhkista
aiheutuvia yhteiskunnallisia kustannuksia ja toinen ver-
taa Britannian ja Yhdysvaltain toisistaan runsaasti poik-
keavia polttoaineen verotasoja. Euroopan ja Yhdysvaltain
ulkopuolisia alueita ei artikkeleissa kisitelld, vaikka esi-
merkiksi Kiinan ja Intian merkitys maailmanlaajuisissa
padstoongelmissa kasvaa jatkuvasti.
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