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Suomi yksissia kansissa

GT Tiekartasto Suomi-Finland (1994). 1:200 000/
1:400 000. 1. painos. Karttakeskus, Helsinki. 280 s.

Autoilijan Suomi-kartasto (1994). 1:200 000/1:400 000.
1. painos. Valitut Palat — Reader’s Digest, Helsinki
(Painettu Englannissa).

Vuonna 1979 ilmestyi Weilin+Go6sin ja Maanmit-
taushallituksen yhteistyond Fennia-kartasto, joka si-
silsi silloin vastavalmistuneen GT-kartaston pienen-
nettynd mittakaavaan 1:250 000. Tuosta vuosikymme-
nen taitteesta asti Fennia-kartasto on ollut uskollisena
kumppanina kaikkialla. Sen &ddressd on ollut hyvéi
suunnitella tulevia retkii ja autolla liikkuessa se on ol-
lut pettdméton apuneuvo syrjdisimmalldkin metsitiel-
14. Ulkomaiset tuttavat ovat sen avustuksella saaneet
vihkiytyd Suomen maantieteen erikoisuuksiin, kuten
harju- ja jirvimaisemiin, soihin, pienipiirteiseen maa-
talousmaisemaan, asutustiloihin ja metsdautoteihin.
Uskon, ettd monelle muullekin maantieteen opiskeli-
jalle ja tutkijalle juuri timé teos on ollut »Suomen
maantieteen késikirja» parhaimmillaan. 80-luvun ta-
loudellinen kasvu ja rakentaminen tietenkin teki Fennian
vanhentuneeksi pikavauhtia ja uutta painosta saatiin
odottaa turhaan.

Tédmédn vuoden keviilld kartastorintamalla alkoi
kuitenkin tapahtua. Ensimmdisend ehti Valitut Palat
julkaisemaan Autoilijan Suomi-kartaston uudistetun
laitoksen. Valitut Palat lienee uudistanut tiekartastoaan
saidnnollisesti, joten mistddn tdysin uudesta tuotteesta ei
ole kysymys. Kustantajan tarkoituksena on ollut tehdd
kartastosta automatkailijan peruspaketti. Alkusivuille on
koottu autoiluun liittyvdd asiaa. Kartoissa Valituilla
paloilla on jo tutuksi tullut taitejdrjestelménsi, jonka an-
siosta karttalehdeltd toiselle sivusuuntaan siirtyessi
katseyhteys seurattavaan kohtaan ei niin helposti katkea.
Keksinnon hyoddyllisyydestd voi olla montaa mieltd,
mutta taitokset joka tapauksessa pullistavat kirjaa
niin, ettd viliin mahtuvat paikannimihakemistot ja
kaupunkikartat normaalia kapeammilla sivuilla. Loppuun
on vield mahdutettu 100 pddmatkailundhtivyyden
esittelyt. Ulkoasussa ja aineiston valinnassa taistele-
vat kaksi periaatetta: toisaalta tdytyy pitdd yll4 moni-
puolisuuden vaikutelmaa, toisaalta pitdd sivumiiri,
tuotantokustannukset ja hinta alhaisina. Kompromissi
ndiden vililld on selvisti epdtyydyttava.

Pelkistdamistd korostetaan erityisesti karttojen
suunnittelun johtavana periaatteena. Toimittajien »ni-
kokulma on tuulilasin takana. Sadan kilometrin tunti-
nopeudella ajettaessa maisema pelkistyy niin, ettd
vain olennainen on tirkedd.» Jos késitys matkailusta
on téllainen, voi oikeastaan kysyd eiko valtateiden
yleiskartta riittdisi vallan hyvin tédllaiselle matkailijal-
le. Joka tapauksessa Geodata Oy on toteuttanut kartat
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»olennainen on tdrkedd» -filosofialla. Olennaista on
tieverkko eikd oikeastaan mikddn muu. Teihin tai
yleensi liikenteeseen liittyvid symboleja on noin puo-
let kaikista. Lisdksi esitetddn hallinnollinen aluejako
kuntarajoja myoten sekd kansallispuistot ja rajavyohy-
ke. Maasto- ja maisematiedot on typistetty taajamiin, pel-
toaukeisiin ja vesistoihin. Palvelu- ja matkailusymbo-
leja on lisdtty verrattuna esimerkiksi GT-karttoihin.
GT-kartan elementeistd jadvit puuttumaan korkeus-
kdyrit, suoalueet ja haja-asutus.

Pelkistdamisen seurauksena karttakuva on oudon
tyhjd. Pelkdn peltokuvion perusteella ei voi pditelld
mitddn varsinaisesta maisemakuvasta. Kun asutusmer-
kinndtkin puuttuvat, alkaa jo ihmetelld kuinka voi
edes tunnistaa oikeat tienhaarat. Sdilynyt asutusnimis-
to jdd roikkumaan tyhjin pédélle — miten voidaan nime-
td jotain sellaista jota kartassa ei edes ndy? Tdssd
muodossa kartoista em. varauksin hyotyd autolla
suunnistamiseen yhdestd pisteestd toiseen. Tekijoiltd
vain on unohtunut, ettei autoa kdytetd autoiluun vaan
siirtymiseen esimerkiksi retkeily- ja marjamaille.
Maastotiedoista puhdistetuilla kartoilla ei voi suunnitella
tdllaisia retkid. Ndinkin suurimittakaavaisia karttoja
tarvitsevan voisi siis olettaa haluavan myos maasto- ja
asutusinformaatiota. Ainoa viittaus maisemakuvaan —
peltokuviot — on merkitty epdsovinnaisesti vaalean
vihreidlld rasterilla. Mahtaako 16ytyd ainuttakaan kiyt-
tdjdd, joka spontaanisti yhdistdisi vaalean vihredn virin
peltoon?

Kéyton kannalta on myOnteistd, ettei matkailusym-
boleja tarvitse endd etsid kartalta suurennuslasilla.
Tieverkon osalta herdd kysymys, miksi sitd kuvaa-
maan tarvitraan viisi eri virid vaikka on kyse aivan sa-
masta ilmiostd. tie voi olla levedmpi tai kapeampi,
mutta se on silti ennen muuta tie. Kédytetyt virit estivit
tieverkon hahmottumisen kokonaisuutena, itsendiseni
visuaalisena tasona. Silmén tdytyy hyppid kirkkaan
punaiselta tieltd kirkkaan vihredlle ja takaisin. Miksi
tdmi korostus? Onko suurtakaan merkitysti silld ajaa-
ko »valtatielld» vai »muulla maantielld,» jos on p#il-
lystettd auton pyorien alla? Erilaiset katkoviivat, joilla
on merkitty hallinnollisia rajoja, ovat yleensid liian
ohuita lukuunottamatta kansallispuiston rajaa, jossa
paksu harva katkoviiva koettaa kompelosti seurailla
niitd sykeroitd, mitd luonnonsuojelualuerajaukset
Suomessa usein ovat.

Uusi valtionyhtio Karttakeskus Oy hakee myos
omaa rooliaan ja on tdnd kevdidni ldhtenyt kilpailuun
mukaan julkaisemalla GT-aineistosta yksinkertaiste-
tun Tiekartaston jota hieman harhaanjohtavasti mark-
kinoidaan GT-kartastona. Kokonaisuus on sikili sel-
kedmmin médritelty kuin Valituilla Paloilla, ettd vali-
matkataulukkoa, nimihakemistoa ja Karttakeskuksen
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mainoksia lukuunottamatta teos sisiltdi vain karttoja.
GT-aineistoa on tidydennetty laajennetulla ja uudel-
leen suunnitellulla matkailumerkist6lld, joka on jopa
monipuolisempi kuin Autoilijan Suomi-kartaston.
Toisin kuin Valitut Palat, Karttakeskus ndyttdi uskovan,
ettd autoilijalla on aikaa pysdhtyd levihdysalueille,
ihailla kauniita ndkoaloja tai vaikka kéviistd kahvilla.
Karttojen hakulehti on kolmella aukeamalla mittakaa-
vassa 1:1 600 000, jolloin esimerkiksi Eteld-Suomi
nidkyy samalla kartalla ja kohteiden vilisen reitin
suunnittelu on helpompaa. Teoksen yleisvaikutelma
olisi melko huoliteltu ellei sinne tdnne olisi ripoteltu
Karttakeskuksen muiden tuotteiden mainossivuja.
Karttatuote- ja palvelutiedot ovat sinénsi tervetullei-
ta, mutta niiden pitéisi olla selkedsti omana jisennettyni
kokonaisuutenaan.

Kartaston kartat muodostavat suunnittelultaan
muista poikkeavan karttatyypin, jossa on mielenkiin-
toisella tavalla hyodynnetty, erilaisia numeerisia ai-
neistoja. Selvid alkuvaikeuksia on havaittavissa, mutta
suunnittelija voi myos kirjata itselleen menestysti.
Selvistikin myonteistd on, ettd virid on kiytetty ja pe-
rusviritys antaa rauhallisen yleisilmeen. Tiedotteen
mukaan asutuskuvio on saatu karttaan maanmittaus-
laitoksen rakennus- ja huoneistorekisteristi, joten se
kattaa periaatteessa yksittdiset rakennukset. Kdytin-
nossi titd ei ole uskallettu luvata, vaan asutuspisteiti
kuvataan merkkienselityksessd epdmiiriiselld kisit-
teelld »harva asutus» ja vertailussa ilmenee, etti kaik-
kia GT-kartan rakennuksia ei ole mukana. Tdmi voi
johtua todellisista muutoksista, jotka ndkyvit uudem-
massa kartassa, mutta olen varma, ettd osaltaan siihen
on tekniset syynsi, silld tavanomaisesti liioitellussa
mittakaavassa esitetyt tiet peittdvit alleen osan asu-
tustiedoista. Asutuspisteen kokokin vaihtelee kum-
mallisesti (sivut 130-143). Myos vektoriaineistossa
on omat ongelmansa: kartanlukijan silmé on tottunut
teiden pehmedisti mutkittelevaan muotoon, mutta néis-
sd kartoissa tiet ovat sellaisina kuin ne on tiedostoon di-
gitoitu kaikkine kulmineen. Lis#ksi tiesto ei kohdis-
tukseltaan osu yhteen asutuskuvion ja rantaviivojen
kanssa. Virheet lienevit luokkaa 200-300 metrid. Tami
ei sindnsi olisi vakavaa, mutta valitettavan usein koh-
teiden keskinidiset suhteet ovat sen vuoksi véiristy-
neet, miké vaikeuttanee niiden tunnistamista maastos-
sa. Sielld missd GT-kartan mukaan tie kulkee kyldn 14-
pi, uudessa kartastossa tie kulkeekin sen ohi. Rannan
tuntumassa kulkevat tiet saattavat ylldttden koukata
jarven puolelle. Tillaisia virheitd 16ytyy ldhes jokai-
selta sivulta, jolla on jdrvid tai meren rannikkoa, joten
mistddn yksittdisistd lipsahduksista ei ole kysymys.

Maastovirit ovat silmélle varsin miellyttdvid: vaalea
keltainen pelloille ja vihred pohjaviri kaikelle muulle.
Pohjois-Suomen kartoissa (1:400 000) on kéytetty rin-
nevarjostusta, jonka pohjaviri on ruskea, sekd osoitet-
tu tunturipaljakat kellertdvilld virilld. Tasaisemmilla
alueilla varjostuksen voimakas pohjaviri luo melko
tumman yleisilmeen. Muusta Suomesta poikkeavasti
pohjoisen kartoille on merkitty myds suoalueet.
Mydskiddn Tiekartastossa ei ole onnistuttu viivasym-
boleiden kanssa. RajavyShykeviiva on hdivytetty 14-
hes olemattomiin ja kansallispuistot sekd puolustus-
voimien alueet on merkitty kummallisella pystyviivoi-

TERRA 106:4 1994

tuksella sen sijaan, ettd olisi painettu sopiva vihrei tai
punainen rasteri.

Kaupunkien »ldpiajokarttojen» suhteen Suomessa
ei ndytd tapahtuneen kehitystd vuosikymmeniin. Koko
kisite »ldpiajokartta» on perua 50-60-luvuilta, jolloin
tosiaan piti osata ajaa kaupunkien ldpi. Nykyisin »l4-
piajo» tapahtuu ohitusteitd pitkin, jotka eivit usein
edes ndy tiukasti keskustoihin rajatuilla kartoilla. Tami
karttatyyppi onkin selvisti aikansa eldnyt. Todellisuu-
dessa autolla liikkuva tarvitsisi kaupunkien yleiskarttoja,
joista nikyisivit paikkakuntaa sivuavat valtatiet, kau-
punginosat ja 1dhiot sekd niiden viliset liikennevéylit.
tiekartastossa timd on pyritty ottamaan huomioon
pddkaupunkiseudun osalta, vaikka sen yleiskartta onkin
liian tiukasti rajattu. Muut Tiekartaston kaupunkikartat
ovat vanhantyyppisid ja niiden painojilki ala-arvoista.
Autoilijan Suomi-kartasto ansaitsee tunnustuksen erit-
tdin siisteistd kartoista, mutta esimerkiksi padkaupun-
kiseudun yleiskartan puutteen vuoksi kartasto on Hel-
singin seudulla kdyttokelvoton.

Uusista kartastoista nidkyvit osaltaan kartta-alan
suuri murros Suomessa. Lisddntyneestd kilpailusta
johtuen tuotantoaikataulut ja tavoitteet kiristyvit, miki
nidkyy viimeistelemdttomyytend. Eniten timé nikyy
Karttakeskuksen Tiekartastossa, jossa kiytinnossi on
vain painettu erilaisia kartta-aineistoja p#illekkéin
tarkistamatta niiden yhteensopivuutta. Autoilijan Suo-
mi-kartasto on viimeistelyltddn parempi, mutta tieston
yleistdiminen sekd maasto- ja asutustietojen karsinta
vihentdd merkittdvisti sen kdyttdarvoa. Kumpikin
kartasto on kutistanut Pohjois-Suomen muista kartois-
ta poiketen 1:400 000 mittakaavaan. Olen varma, etti til-
ld toimenpiteelld aiheutetaan kiyttéjille paljon har-
mia, kun ndin vaikeutetaan vilimatkojen silmamé&é-
rdistd arviointia. Voisi my0s kysyd, onko perusteltua
ndin vihitelld Pohjois-Suomen merkitystd ensisijai-
sesti vapaa-ajan kdyttoon tarkoitetuilla kartoilla.

Merkittivdnd uutena piirteend timédn vuoden kar-
tastoissa nakisin kaikesta edelld olleesta arvostelusta
huolimatta, ettd ne ovat osa uudenlaisen tuoteajattelun
lapimurtoa. Suunnittelua on nyt entisti enemmaén to-
teutettu kuluttajan tarpeista ldhtien. GT-kartta on pal-
vellut lukuisia hallinnollisia tarpeita, eikd silld ole ni-
kojddn ole ollut erityisempéi suurelle yleisolle suun-
tautunutta sanomaa. Aikaisemmasta poiketen koroste-
taan nyt virkistys- ja matkailupalveluja. Suunta on oi-
kea, mutta johtopditdkset suurelta osin vddrid: on
kohtuutonta tinkid sekd laadusta ja informaatiosisal-
16std silld perusteella, ettd kartta tulee »kansan» kédyt-
toon. On valitettavaa, jos kaupallinen kilpailuasetelma
kartantuotannossa vaikuttaa heikentdvisti tuotteiden
laatuun. Ehké olisi jo aika viheltdd »Me olemme te-
hokkaampia kuin te» -peli poikki ja paneutua jilleen
kerran olennaiseen: tuotteiden huolelliseen suunnitteluun
ja viimeistelyyn. Ndin voisi olla toiveita saada kartto-
ja, jotka palvelisivat monipuolista virkistyskdyttod
houkuttelemalla auton ratista patikkapolulle, kanoot-
tiretkelle tai vaikka vain pysdhtyméédn luonnonkaunii-
seen paikkaan — samalla opettaen kdyttdjadnsd tunte-
maan Suomen maata.
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