Transporternas betydelse for en levande skiargard

MONICA NYHOLM

Vintern 1987 genomférde ekonomisk-geografis-
ka institutionen vid Abo Akademi tillsammans
med Egentliga Finlands Regionplaneférbund en
utredning Over trafikforhallandena i skdrgarden
nord-viast om Abo. Undersokningsomradet be-
stod av trafikomradet for forbindelsebaten Sa-
tava, dvs. kommunen Velkua i sin helhet samt
skdargardsdelarna av kommunerna Rimito och
Merimasku. I omréadet bor ca 290 personer pa
19 6ar utan fast vagforbindelse, varav 10 dar ar
helt i avsaknad av trafikservice. I detta invanar-
antal har dven medriaknats bosattningen i Teer-

salo som dr den del av Velkua kommun som &r
beldgen pa fastlandet. Detta for att Velkuas kom-
muncentrum med skola, kommunkansli och kyr-
ka finns pa 6n Palva. Trafikforhallandena i om-
radet granskades utgaende fran Skargardslagen
och Handels- och Industriministeriets rapport
»Skargardstrafik» (Kauppa- ja teollisuusminis-
terio (1981): Saaristoliikenne. Hallinnon ja ka-
luston kehittdminen 1982—1991). Skargards-
lagens 5 § 1 mom. lyder: »Staten bor forsoka sor-
ja for att skargardens bofasta befolkning till sitt
forfogande har en med hansyn till boendeforhal-
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landena, utkomstbetingelserna och skotseln av
nodvindiga angeldgenheter erforderlig trafik-
och transportservice, som dr sa smidig som moj-
ligt samt avgiftsfri eller prisméssigt skalig.»

Skirgérdstrafikrapporten ger vissa minimikrav
som borde efterstrdvas:

— Persontrafik; hir gors en indelning mellan
skolresor, arbetsresor, resor for att utfora olika
arenden och fritidsresor. I princip borde det va-
ra mojligt for alla elever i grundskolan att bo
hemma, men i praktiken ir detta inte alltid moj-
ligt. Grinsen anses vara en totalresetid per dag
pa 2.5 timmar i lagstadiet och 3 timmar i hog-
stadiet. Gemensamma arbetsresor anordnas om
det finns tillrdckligt manga resande i en riktning
vid samma tidpunkt. I skargardsforhéllanden ar
detta dock svart att genomfora. Skargardsbor-
na borde beredas mojlighet att tva ganger i vec-
kan besoka sitt kommuncentrum utan att dver-
natta sd, att vistelsen i centrum skulle racka minst
tva timmar, diarutover borde det finnas mojlig-
het att besdka ett centrum med mer specialise-
rad service en gang per vecka.

— Tung trafik; mojligheter att genomféra
tunga transporter effektivt ar ett maste for jord-
och skogsbruk och annan néringsverksamhet och
ar darmed av yttersta vikt om man vill trygga ut-
komstmojligheterna och darmed bibehalla en fast
bosattning i skargarden.

— Trafikplatsens, dvs. forbindelsebryggans,
tillgidnglighet; trafikplatsen anses vara tillrackligt
tillgdanglig for person- och varutransport om till
bryggan gar en viag farbar med traktor. For
person- och litt varutrafik anses tillgdngligheten
vara tillracklig om vattenvagen till trafikplatsen
ar hogst 4 km samt for persontrafik om avstan-
det pa land 4r 1 km utan vdg. Om anvindaran-
talet eller varutransportbehovet ar stort kravs
dock en bittre tillgdnglighet. Med tanke pa barn,
aldringar och sjuka kan dock inte 1 km stracka
utan vig anses lampligt.

Till skérgérdstrafiken bor dven réknas post-
trafiken. Postverkets stravan 4r att alla skall kun-
na fa post fem dagar i veckan, men tillsvidare har
detta inte kunnat genomforas helt, speciellt inte
i skdargarden.

Trafiken i undersokningsomradet

Huvudparten av den samhalleligt ordnade tra-
fiken i omradet skots med forbindelsebaten Sa-
tava som, da undersokningen utférdes, trafike-
rade en rutt som dr ca 40 km lang och omfattar
nio av de bebodda 6arna. Rutten har tva anhalts-
punkter péa fastlandet, Teersalo i Velkua och
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Ro06l4 i Rimito. Pga. att ruttomradet dr s& om-
fattande &r turerna relativt fa trots att avstanden
mellan bryggorna ir korta. Satava ér for liten for
att kunna ta ombord en storre lastbil, varfor
transport av t.ex. djur och olja blir arbetsdrygt
och tidskridvande. Da fartyget skall sko6ta trafi-
ken bade i Rimito och Velkua leder detta till att
resetiderna kan ricka upp till flere timmar trots
att avstdnden bade mellan 6arna och till fastlan-
det 4r litet. Pga. detta skéts transporten av skol-
elever med privata batar med en kapacitet pa ca
15 personer. D4 elevantalet i Velkua under de se-
naste aren vuxit kraftigt borjar denna kapacitet
vara for liten. Vintertid finns ingen ordnad trafik,
vilket dr ett problem speciellt i menforestid. I
princip kunde forbindelsebaten kora en mycket
storre del av aret dn vad nu ar fallet, men man
stravar efter att lata isbildningen ske sa fort som
mojligt pga. det omfattande fiske som bedrivs i
omradet vintertid. Skoleleverna skjutsas vinter-
tid med snoskoter, vilket dr kallt, obekvamt och
riskabelt. Bade hydrokoptrar och litta luftkud-
defarkoster har testats i skdrgarden, men hittills
har endast postverket nigra hydrokoptrar i an-
viandning. I budgeten for ar 1985 fanns pengar
reserverade for en litt luftkuddefarkost som skul-
le anvéndas for elevtransporter i Velkua—Meri-
masku—Rimito omradet. Enligt uppgift kommer
den dock att anvidndas for menférestrafik i hela
den sydvéstra skargarden.

Utvecklingen av omradets
trafikforhallanden

Sjofartsstyrelsen har planerat att ytterligare ett
forbindelsefartyg skall placeras in pa det rutt-
omrade som Satava nu trafikerar. Det dr tankt
att det andra fartyget skulle utféra kompletteran-
de trafik pa samma rutt. Man har @ven planerat
att ta med flere dar i den nuvarande rutten, vil-
ket eventuellt forsdmrar servicenivan for de dar
som ingar i den nuvarande rutten.

Eftersom rutten omfattar 6ar som hor till tre
olika kommuner och invanarna pa dessa dar an-
vander sig av sina egna kommuners servicestél-
len befanns det i undersékningen vara mer lamp-
ligt om man kunde dela upp rutten i tva olika
ruttomraden, ett med Teersalo som knutpunkt
pa fastlandet, och en annan rutt utgdende fran
Ro6l4. Detta skulle ge avstandsmaéssigt kortare
transportstrickor, snabbare resor och ddrmed
flere turer per dag. Samtidigt som ruttomrédet
skulle delas upp skulle man ha storre mojlighe-
ter att ta med flere oar i trafiken som nu stér utan
denna service.
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YHTEYSALUSLAITURIT JA SATAVAN REITTI

“Evuamen

Samtidigt borde minst ett av fartygen vara till-
rackligt stort for att klara av tunga transporter
pa ett &ndamalsenligt satt. Fartyget Satavas ba-
da systerfartyg som trafikerar i Hitis och Ini6 for-
langdes i borjan av 80-talet med 10 meter pga av
att de inte klarade de tunga transporterna. Sata-
va kommer eventuellt att forlingas under de nér-
maste aren.

Anledningen till att man pa Sjofartsstyrelsen
inte tinkt sig en delning av rutten for Satava ba-
serar sig pa att det inte dr 16nsamt att l&ta ett skilt
fartyg skota trafiken i Rimito. Om man skall ut-
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ga fran lonsamhetskriterier i skiargardstrafiken
skulle det antagligen pa ldngre sikt bli mer 16n-
samt att utveckla nya fartygstyper, eventuellt som
det fartyg som under hosten fardigstéllts for an-
vandning i Pargas sodra skargard. Fartyget ar
planerat speciellt med hansyn till tunga transpor-
ter (se nedan). Grundinvesteringen torde ligga pa
ca 1/3 av priset for ett fartyg av Satavas typ.
Samtidigt kunde man efterstrava en uppdelning
av ruttomradena sa att transportférhallandena
inte upplevdes som ett odverstigligt hinder for bo-
sdttning och niringsidkande i skdrgéarden.
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Efter att utredningen fardigstallts inkopte ett
privat viglag i Velkua en landsvégsfarja som frén
och med sommaren 1987 skoéter transporter
framst mellan Teersalo och Velkuas kommun-
centrum pa Palva. Koravstandet understiger 2 km
och man anser att farjtrafik pa denna rutt ar en
forutsittning for att servicen pa Palva skall kun-
na bibehallas. P4 on finns ett 40-tal fast bosatta
invanare, bl.a. tre jordbrukslidgenheter, och ett
drygt 100-tal sommarstugor.

Betydelsen av ordnade transport-
mojligheter i skirgarden

Om man har som malsattning att halla skar-
garden levande, bade genom att den yngre delen
av befolkningen kan bo kvar och genom nyin-
flyttning, vilket skett speciellt i Velkua, bor dven
i skiargarden finnas ett visst matt av samhéllsser-
vice. Det dr ett faktum att anordnandet av trans-
porter i skdrgarden dr betydligt dyrare dn pa fast-
landet, speciellt pga de stora driftskostnaderna
for fartyg och farjor. Samtidigt bor man i sé stor
utstrackning som mojligt beakta skirgardens spe-
ciella natur vilket dven bidrar till att ge extra ut-
gifter. Detta dr dock ett pris som man borde ac-
ceptera med tanke pa att skargarden dr unik ba-
dei fraga om natur och verksamhetsformer, jmf.
t.ex. med Stockholms skdrgard som i stor ut-
strackning blivit ett sommarsamhalle. Samtidigt
ar en fast bosatt befolkning det bésta sittet att
overvaka och dampa den slitning av naturen som
uppstar genom fritidsresorna.

D4 boséittningen i skargarden ar spridd pa oar
som kan ligga ritt langt ifran varandra ar det klar
att man hér inte kan upprétthalla ett stort antal
serviceformer. Darfor ar ett ordnat transportnét
av stor betydelse. I det nu aktuella fallet &r 6ar-
na beldgna sa ndra varandra och s& nira fastlan-
det, att man litt kunde bo i skidrgarden och ar-
beta pa fastlandet eller pa en annan 6, vilket skul-
le ge 6kade utkomstmaojligheter och harmed mo-
tivera ett utokat antal turer per dag.

Det nya forbindelsefartyg som under hosten
fardigstillts och skall anvédndas i Pargas sodra
skargard dr av en helt ny typ och har planerats
i samrad med skidrgardsborna. Om man jamfor
de traditionella forbindelsefartygen med anvénd-
ningen och transportbehovet, ser man klart att
flere problem kunde minskas genom nya bat-

TERRA 100: 2 1988

typer. Fartygen verkar framst vara avsedda f6r
att transportera sommargaster och diverse mind-
re paket till en eventuell bofast befolkning. Det
som borde efterstriavas dr mindre passagerarut-
rymmen, storre lastutrymmen och utrymme for
lastbil pa de rutter dar sidana kan behévas. Som-
margésterna ger ett vilkommet tillskott i kassan
for naringsidkarna i skargarden, dven for priva-
ta och statliga trafikidkare, men man bor dock
inrikta sig pa att i férsta hand mé6ta de behov som
en aretom bofast befolkning kraver.

Skargéardens utveckling ar inte enbart en fra-
ga om transporter, men de facto har transpor-
terna en stor betydelse i detta sammanhang med
tanke pa den langa tid och det stora arbete anord-
nandet av transporter kraver i skdargardsforhal-
landen jamfort med fastlandet. Pa grund av de
speciella forhallanden som rader i skidrgarden dr
det har dven viktigt att befolkningens egna &sik-
ter tas i beaktande i allt storre utstrackning. Man
kan dven se att skargardsbefolkningens forhal-
landen ordnas betydligt battre i kommuner som
i sin helhet eller till storsta delen bestar av skér-
gard, dn i kommuner dar skidrgarden endast ut-
gor en mindre del. Exempel pa sma kommuner
som klarar sig rétt bra dr Velkua och Inio, vil-
ket kunde visa att dven Hitis—Rosala omradet
kunde vinna pa att vara en skild skirgardskom-
mun och inte en del av Dragsfjird.
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Undersokningen utfordes i samarbete med kommun-
direktorerna Anne-Maija Kivimaki, Velkua, Paa-
vo Nieminen, Rimito och Jaakko Olenius, Meri-
masku.
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